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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 1337 

Περί έγκρίσεως καί θέσεως εις έφαρμογήν Κανονισμού περί εύσταθείας φορτηγών, ρυμουλκών καί αλιευτικών πλοίων. 


Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

’Έχοντες ύπ’ οψιν : 

α) Τά άρθρα 32, 36 καί 41 τοΰ Ν.Δ. 187/1673 περί Κωδικός Δημοσίου Ναυτικοί) Δικαίου (Φ.Ε.Κ. 261Λ'/73). 
β) Την από 10.6.1981 γνωμοδότησιν του Συμβου?άου Εμπορικού Ναυτικοΰ. 
γ) Την ύπ’ άριΟ. 1043/30.7.81 γνωμοδότησιν τοΰ Συμβουλίου της Επικράτειας. 

Προτάσει τοΰ επί της Εμπορικής Ναυτιλίας 'Τπουργοΰ, άπεψασίσαμεν : 

’Άρθρον Πρώτον 

Έγκρίνομεν καί τίΟεμεν εις εφαρμογήν Κανονισμόν «περί εύσταθείας φορτηγών, ρυμουλκών καί αλιευτικών πλοίων». 

ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ 

«Περί εύσταθείας φορτηγών, ρυμουλκών καί αλιευτικών πλοίων». 


’Άρθρον 1. 
Όρισμοί. 


Κατά την εφαρμογήν τοΰ παρόντος Κανονισμού νοείται : 


1. Επιβατηγόν πλοΐον : 

2. Φορτηγόν πλοΐον : 

3. Ρυμουλκόν πλοΐον : 

4. 'Αλ ιευτικόν πλοΐον : 

5. Πλοΐον : 

6. Μήκος πλοίου : 

7. Νέον πλοΐον 


8. 'Τπάρχον πλοΐον : 

9. Ε.Ε.Π. : 

10. Φορτηγόν -Όχη- 

ματαγωγόν : 

(Φ/Γ-Ο/Γ) 

πλοΐον άνοικτοΰ 
τύπου. 

11. Κ.Ο.Χ. : 

12. Ναυπηγός : 

13. Εύστάθεια : 

14. Στοιχεία εύσταθείας : 


ΙΊάν πλοΐον μεταφέρον πλείονας τών δώδεκα (12) επιβατών. 

Παν μη επιβατηγόν πλοΐον μεταφέρον φορτίον. 

ΙΙάν πλοΐον κατασκευασμένον ή διασκευασμένον διά ρυμουλκήσεις εντός λιμένοιν ή ανοικτής 
θαλάσσης, ή παροχήν βοήθειας διά ρυμουλκήσεως εις κινδυνεϋον πλοΐον. 

ΙΙάν πλοΐον κατασκευασμένον ή διασκευασμένου διά την αλιείαν ιχθύων, φαλαινών, φιοκών, 
θαλασσίων 'ίππων καί άλλων υπάρξεων τοΰ ζωϊκοΰ βασιλείου. 

Τό φορτηγόν, τό ρυμουλκόν καί τό αλιευτικόν πλοΐον. 

Είναι τό μή>«ος τό μετρούμενον μεταξύ τών καθέτων τών λαμβανομένων εις τά άκρα τής 
άνωτάτης έμφόρτου ΐσάλου γραμμής. 

Θεωρείται πλοΐον τοΰ οποίου ή τρόπις έτέθη την ήμέρα της ένάρξεως τής ισχύος τοΰ πα¬ 
ρόντος Κανονισμού ή μεταγενεστέρως, οΰς καί παν πλοΐον τοΰ οποίου ή μετασκευή εις φορτη¬ 
γόν ή ρυμουλκόν ή αλιευτικόν ήρξατο, ή ή έγγραφή εις τά Ελληνικά νηολόγια έγένετο, κατά 
ή μετά τήν ήμερομηνίαν ταύτην. 

Παν πλοΐον τό όποιον δεν είναι νέον πλοΐον. 

Είναι ή έν Πειραιεΐ έδρεύουσα Έπιθεώρησις Εμπορικών Πλοίων. 

Παν πλοΐον κατασκευασμένον ή διασκευασμένον, ώς έκ τής διατάξεως καί τοΰ μεγέθους τών 
χώρων αύτοΰ διά παραλαβήν καί μεταφοράν οχημάτων εισερχομένων ή έξερχομένων διά τών 
ιδίων αυτών μέσων ή διά ρυμουλκήσεως. Εις τό πλοΐον τοΰ τύπου αύτοΰ οί χώροι οχημάτων 
είναι ανοικτοί μή περιβαλλόμενοι ύπό κλειστής υπερκατασκευής ώς αΰτη ορίζεται υπό τής παρ. 
ΙΟβ' τοΰ Κανονισμού 3 τής Δ.Σ. Γραμμών Φορτούαεως 1966. 

Κόροι ολικής χωρητικότητος. 

Ό ναυπηγός ό έχων τό δικαίωμα υποβολής εις τήν Ε.Ε.Π. ναυπηγικών σχεδίων καί μελε¬ 
τούν. 

Ή έγκαρσία στατική εύστάθεια τοΰ πλοίου εις τήν άθικτον κατάστασιν. 

Τά παρεχόμενα ύπό μορφήν εγχειριδίου στοιχεία εύσταθείας διά τήν ύποβοήθησιν τοΰ Πλοιάρ¬ 
χου εις τήν ασφαλή φόρτωσιν καί έρματισμόν τοΰ πλοίου. 




4478 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


15. Άφορτον πλοϊον 

16. Άδελφά πλοία 

17. Νηαγνώμων 


: «'Ως άφορτον πλοϊον» νοείται το πλοϊον το ευρισκόμενον εις άφορτον κατάστασιν. 

Δεν συμπεριλαμβάνονται εις την άφορτον κατάστασιν τό πλήρωμα, τό ωφέλιμον φορτίον, τά 
εφόδια και αΐ άποσκευαί, τά καύσιμα καί τά λιπαντικά, τό πόσιμον καί τροφοδοτικόν ύδωρ, 
τό υγρόν έρμα καί τά λοιπά άναλώσιμα υλικά. 

: Πλοία των όποίοον τά κατασκευαστικά χαρακτηριστικά τά άφορώντα τάς διαστάσεις καί δια¬ 
τάξεις δεν παρουσιάζουν διαφοράς διά την εφαρμογήν του παρόντος Κανονισμού. 

: 'Ο υπό τής Ελληνικής Κυβερνήσεως έξουσιοδοτημένος Νηογνώμων ή έτερος Όργανισμός διά 
την διενέργειαν έπιθεωρήσεως των ελληνικών πλοίων καί έκδόσεως των οικείων Πιστοποιητι¬ 
κών ασφαλείας. 


’Άρθρο 2. 

Έφαρμογαί 

1. Εις τον παρόντα Κανονισμόν εξετάζεται ή εγκάρσιά 
ευστάθεια τών πλοίων εις την άθικτον κατάστασιν, καθώς ή 
επάρκεια καί ακρίβεια τών στοιχείων εύσταθείας τών άναγ- 
καιούντων εις τον Πλοίαρχον ώστε νά δύναται νά καθοδηγηθή 
διά τρόπου άπλοϋ καί ταχέοος έπί τής εύσταθείας τοΰ πλοίου 
υπό διαφόρους συνθήκας υπηρεσίας. 

2. 'Ο παρών Κανονισμός εφαρμόζεται έπί τών ύπό Ελ¬ 
ληνικήν σημαία νέων καί υπαρχόντων φορτηγών, ρυμουλ¬ 
κών καί άλιευτικών πλοίων. 

3. Πλοϊα ύπό ξένην σημαία χωρητικότητος άνω τών 500 
κοχ. καταπλέοντα εις Έληνικούς λιμένας δέον νά είναι έφο- 
διασμένα ύπό τών στοιχείων εύσταθείας τών προβλεπομέ- 
νων ύπό τοΰ παρόντος Κανονισμού άναλόγως τής κατηγορίας 
το,ιν. 

’Άρθρον 3. 

Κατηγορίαι πλοίων. 

Διά τήν εφαρμογήν τοΰ παρόντος Κανονισμού τά πλοία 
κατατάσσονται είς τάς κάτιοθι κατηγορίας : 

α) Φορτηγά πλοϊα μήκους κάτω τών 15 μέτρων, 
β) Φορτηγά πλοϊα μήκους 15 έως καί 100 μέτρων καί 
χωρητικότητος μέχρι 500 κοχ. 

γ) Φορτηγά πλοϊα μήκους 15 έιος καί 100 μέτρων καί 
χωρητικότητος άνω τών 500 κοχ. 

δ) Φορτηγά πλοϊα, μήκους 15 έως καί 100 μέτριου ανε¬ 
ξαρτήτους χιυρητικότητος μεταφέροντα ξυλείαν έπί τοΰ κατα¬ 
στρώματος. 

ε) Φορτηγά πλοϊα άνω τών 100 μέτρου ανεξαρτήτως 
χωρητικότητος. 

ζ) Ρυμουλκά πλοϊα ανεξαρτήτως μήκους, 
η) Αλιευτικά πλοϊα. 

Άρθρου 4. 

Πείραμα Εύσταθείας. 

1. Σκοπός τοΰ πειράματος εύσταθείας είναι ό προσδιορι¬ 
σμός τής θέσειυς τοΰ κέντρου βάρους τοΰ άφόρτου πλοίου 
καί βάσει αύτών ή διαπίστωσις ύπάρξεως επαρκούς εύστα¬ 
θείας είς τάς διαφόρους καταστάσεις φόρτου. 

2. 'Η έκτέλεσις τοΰ πειράματος εύσταθείας έπιβάλλεται : 
α) Είς τάς περιπτώσεις κατά τάς όποιας τό πλοϊον στε¬ 
ρείται παντελώς στοιχείων εύσταθείας. 

β) Εις τας περιπτιοσεις κατά τάς οποίας τά ύπάρχοντα 
είς τό πλοϊον στοιχεία εύσταθείας είναι έλλειπή ή ανακριβή. 

γ) Είς τάς περιπτώσεις κατά τάς οποίας είς τό πλοϊον έ¬ 
χουν έπέλθει, λόγου μετασκευών, σοβαραί μεταβολαί είς τήν 
άρχικήν κατανομήν τών βαρών τοΰ άφόρτου πλοίου. 

δ) Εις οιαδηποτε περιπτωσιν είναι άναγκαϊον, κατά τήν 
κρίσιν τής Ε.Ε.Π., νά διαπιστο^θοΰν αί συνθήκαι εύστα¬ 
θείας τοΰ πλοίου. 

3. Δπαλλασσονται τής έκτελέσειος τοΰ πειράματος εύ- 
σταθείας : 

^α) Ίά υπάρχοντά πλοία, τά είδικώς κατασκευασμένα διά 
τήν μεταφοράν έντός τοΰ κύτους ύγρών ή ξηροΰ μεταλλεύ¬ 
ματος είς χΰμα. 

β) Τά ύπάρχοντα φορτηγά πλοϊα μέχρι 500 κοχ. έφ’ όσον 
ταΰτα δεν μεταφέρουν φορτίον έπί τοΰ καταστρώματος. 


γ) Τά νέα καί ύπάρχοντα πλοϊα είς τά όποια έχει έκ- 
τελεσθή είς προγενέστερον χρόνο πείραμα εύσταθείας καί 
τοΰ όποιου ή ακρίβεια έχει διαπιστο}θή ύπό τής Ε.Ε.Π., 
χωρίς νά έχη μεταβληθή μεταγενστέρο^ς ή αρχική κατανομή 
τών βαρών τοΰ άφόρτου πλοίου. 

δ) Τά νέα καί ύπάρχοντα πλοϊα διά τά όποια έχει έκ- 
τελεσθή πείραμα εύσταθείας έπί άδελφών πλοίων, τά άπο- 
τελέσματα τοΰ όποιου έχουν θειορηθεϊ ύπό Ε.Ε.Π. έπαρκώς 
άκριβή. 

ε) Τά φορτηγά πλοϊα μήκους μέχρι καί 15 μέτρων. 

στ) Τά νέα αλιευτικά πλοϊα μήκους κάτω τών 12 μέτρο} ν 
ως καί τά ύπάρχοντα μήκους κάτω τών 24 μέτρων. 

’Άρθρον 5. 

Έκτέλεσις τοΰ πειράματος εύσταθείας καί ύποβολή μελετών. 

1. Κατά τον καθορισθησόμενον χρόνον διά τήν έκτέλεσιν 
τοΰ πειράματος εύσταθείας τό πλοϊον δέον νά είναι καθ’ όλα 
έτοιμον συμφώνως προς τάς διατάξεις τοΰ παρόντος Κανο¬ 
νισμού καί τάς έκδιδομένας ύπό τής Ε.Ε.Π. οδηγίας. 

2. Τό πείραμα εύσταθείας έκτελειται ύπό ναυπηγοΰ, 
όριζομένου ύπό τοΰ πλοιοκτήτου, συμπαρισταμένου οπωσδή¬ 
ποτε κατ’ αύτό καί έκπροσώπου τής Ε.Ε.Π. 'Όταν τό πλοϊον 
ευρίσκεται είς λιμένα τής άλλοδαπής τό πείραμα εύσταθείας 
δύναται έπίσης νά έκτελήται ύπό τήν έποπτείαν έξουσιοδοτη- 
μένου Νηογνώμονος. 

3. Μετά τήν έκτέλεσιν τοΰ πειράματος εύσταθείας 
συντασσεται πρωτόκολλου είς τό όποιον αναγράφονται ή 
καταστασις φόρτου, οί συνθήκες έκτελέσεως καί τά προκύ- 
ψαντα έκ τοΰ πειράματος άποτελέσματα. Τό Πρωτόκολλου 
συντασσεται καί ύπογράφεται ύπό τοΰ έκτελέσαντος τό 
πείραμα ναυπηγοΰ καί συνυπογράφεται διά τήν ορθότητα 
τής έκτελέσεως καί διά τήν άκρίβειαν τών στοιχείων ύπό 
τοΰ παρισταμένου έκπροσώπου τής Ε.Ε.Π. ή τοΰ Νηογνώ¬ 
μονος διά τά πλοϊα είς τά όποια τό πείραμα εύσταθείας 
έγένετο είς λιμένα τής άλλοδαπής. 

4. Αί βάσει τοΰ παρόντος Κανονισμού άπαιτούμεναι 
μελέται, σχέδια κλπ. προς άπόδειξιν τής ύπάρξεως ικανο¬ 
ποιητικής εύσταθείας πλοίου, καί επαρκών καί ορθών περί 
αυτής πληροφοριών έκπονοΰνται καί ύπογράφονται ύπό 
Ναυπηγοΰ καί ύποβάλλονται είς τήν Ε.Ε.Π. προς έλεγχον 
καί έγκρισιν. 

5. α) Έφ’ όσον τό σύνολον ή μέρος τών μελετών ή σχε¬ 
δίων καί στοιχείων εύσταθείας έχει έκπονηθή είς τό εξωτε¬ 
ρικόν, αί έν λόγω μελέται, σχέδια καί στοιχεία προσυπογρά¬ 
φονται ύπό ναυπηγοΰ, μετά προηγούμενου έλεγχον περί τής 
όρθότητος τούτων καί τής άνταποκρίσεώς των προς τήν 
παρούσαν μορφήν τοΰ πλοίου καί τυχόν συμπλήρωσιν τού¬ 
των καί έν συνεχεία ύποβάλλονται είς τήν Ε.Ε.Π. 

β) Εναλλακτικώς αί έν τή παρούση παραγράφω μελέται 
και στοιχεία εύσταθείας δύνανται νά ύποβάλωνται είς Ε.Ε.Π. 
ηλεγμέναι καί έγκεκριμέναι ύπό εξουσιοδοτημένου Νηογνώ¬ 
μονος υπό τήν προϋπόθεσιν ότι θά φέρουν σαφή ένδειξιν ότι 
ο έλεγχος καί ή έγκρισις έγένετο έπί τή βάσει τοΰ παρόντος 
Κανονισμού. 

6. Αι ύποβαλλόμεναι μελέται, δέον όπως είναι συντε- 
ταγμέναι είς τήν Ελληνικήν ή τήν Αγγλικήν. ' Οπωσδήποτε 
όμως δια τα πλοία πλόων έσωτερικοΰ θά πρέπει νά ύφι- 
στανται στοιχεία εύσταθείας είς τήν Ελληνικήν στήν διά¬ 
θεση τοΰ Πλοιάρχου. 
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7. Αί ύποβαλλόμεναι εις Ε.Ε.ΙΙ. μελέται εύσταθείας 
δέον νά συνοδεύωνται ύπό απάντων των στοιχείων τά όποια 
έχρησιμοποιήΟησαν διά την έκπόνησιν των μελετών τούτων. 
Αντίγραφα των θεωρημένων μελετών μετά τών απαραιτή¬ 
των στοιχείων τηρούνται εις τούς φακέλλους του άρχείου 
πλοίων της Ε.Ε.Π. 

’Άρθρον 6. 

Καταστάσεις φόρτου. 

1. 'Η ευστάθεια τών πλοίων θά εξετάζεται δι’ έκάστην 
άντιπροσο^πευτικήν κατάστασιν φόρτου, έκτιμωμένην βάσει 
τής προβλεπομένης έκμεταλλεύσεως τοΰ πλοίου. 

2. 'Η ευστάθεια τών φορτηγών πλοίο^ν θά έξετάζεται 
απαραιτήτους δι’ έκάστην τών κατωτέρω καταστάσεουν 
φόρτου : 

α) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άναχωρήσεως 
υπό πλήρη φόρτον κατ’ όγκον καί βάρος. Τό φορτίον δέον 
να είναι όμοιομόρφως κατανεμημένον εις όλους τούς χώρους 
φορτίου. Αΐ δεξαμεναί καυσίμου καί υδατος ώς καί αί 
άποθήκαι εφοδίων δέον όπως είναι πλήρεις. 

β) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άφίξεως, ήτοι, 
τό φορτίον είναι τό αύτό ώς καί εις την ανωτέρω παρά¬ 
γραφον 2 (α) αλλά τά καύσιμα, τό ύδωρ καί τά έφόδια 
έχουν καταναλουθή κατά ποσοστόν 90 %. Είδικώτερα διά 
πλοία μεταφέροντα ξυλείαν τό φορτίον δέον όπως αυξάνεται 
κατά 10 % λόγω άπορροφήσεως υγρασίας. 

γ) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άναχωρήσεως, 
έρματισμένον, άνευ φορτίου, αλλά μέ πλήρεις τάς δεξαμενάς 
πετρελαίου, υδατος, ώς καί τάς άποθήκας εφοδίων. 

δ) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άφίξεως, έρμα- 
τισμένον, άνευ φορτίου αλλά μέ ύπόλοιπον μόνον 10 % τής 
χωρητικότητος τών δεξαμενών πετρελαίου, υδατος καί του 
φόρτου άποθηκών έφοδίων. 

3. Διά τά ρυμουλκά πλοϊα δέον όπως προβλέπονται 
άνάλογοι τών άνωτέρω καταστάσεως φόρτου. 

4. Διά τον ύπολογισμόν τών καταστάσεων φόρτου τής 
άνωτέρω παραγράφου 2 θά λαμβάνωνται έπίσης ύπ’ δψιν 
τά κάτωθι : 

α) Διά τάς καταστάσεις πλήρους φόρτου τών άνωτέριο 
παραγράφων 2(α) καί 2(β) εάν πλοϊον ξηρού φορτίου 
έχη δεξαμενάς διά ύγρόν φορτίον θά έξετάζιυνται δύο περι¬ 
πτώσεις. 'Η μία μέ τάς δεξαμενάς πλήρεις καί ή άλλη μέ 
τάς δεξαμενάς κενάς. 

β) Έάν εις οίανδήποτε κατάστασιν φορτώσεως είναι 
άναγκαία ή χρησιμοποίησις ύδατίνου έρματος διά την συμ- 
μόρφωσιν προς τά κριτήρια εύσταθείας δέον νά λαμβανεται 
ύπ’ όψιν καί τό ύδάτινον έρμα, τοΰ όποιου πρέπει να ανα- 
φέρωνται ή ποσότης καί ή θέσις. 

γ) Εις όλας τάς περιπτώσεις τό φορτίον λαμβάνεται 
ομοιογενές καί όμοιομόρφως κατανεμημένον έκτος εάν η 
κατάστασις αυτή δέν συμφωνεί μέ τήν πρακτικήν χρησιμο- 
ποίησιν τού πλοίου. 

δ) Εις όλας τάς περιπτώσεις όπου μεταφέρεται φορτίον 
έπί τού καταστρώματος πρέπει νά άναφέρεται εις τήν μελέ¬ 
την εύσταθείας Ινα ομοιογενές βάρος φορτίου καταστρώμα¬ 
τος καθώς καί τό ύψος τούτου ΰπερθεν τού καταστρούματος 
καί τών στομίων κυτών. 

ε) Εις περίπτωσιν έκτελέσεως πλοων εις περιοχας που 
άναμένεται άνάπτυξις πάγου θά πρέπει να υπολογίζονται 
καταστάσεις μέ στρώμα πάγου 30 ΚΟ/Μ" επι οριζοντίων 
εξάλων πλοίου καί 7,5 ΚΟ/Μ 2 έπί κατακορύφων εκτε¬ 
θειμένων έπιφανειών. 

5. 'Η εύστάθεια τών αλιευτικών πλοίων θα εξετάζεται 
άπαραιτήτως δι’ έκάστην τών κατοκτέρω καταστάσεων φόρ¬ 
του : 

α) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άναχωρησειος 
διά τήν περιοχήν αλιείας μέ πλήρη φορτον πετρελαίου, 
φέοδίων, πάγου, έξαρτημάτο« αλιείας κλπ. 


β) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άναχωρήσεως 
από τήν περιοχήν αλιείας μέ πλήρες φορτίον άλιευμάτων. 

γ) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άφίξεως εις τον 
λιμένα όπου έδρεύει μέ 10 % τού φόρτου πετρελαίου, εφο¬ 
δίων κλπ. καί μέ πλήρες φορτίον άλιευμάτων. 

δ) Τό πλοϊον εύρίσκεται εις κατάστασιν άφίξεως εις τον 
λιμένα όπου έδρεύει μέ 10 % τού φόρτου πετρελαίου, έφο- 
δίων κλπ. καί μέ 20 % τοΰ πλήρους φορτίου άλιευμάτων. 

6. Διά τον ύπολογισμόν τών καταστάσεων φόρτου τής 
άνωτέρω παραγράφου 5 Οά λαμβάνιυνται έπίσης ύπ’ οψιν 
τά κάτωθι : 

α) Τό βάρος τών δικτύων μετά τοΰ άπορροφουμένου υδα¬ 
τος καί τών άλλων έξαρτημάτων αλιείας τά όποια εύρί- 
σκονται έπί τοΰ καταστρώματος. 

β) Εις όλας τάς περιπτώσεις θά υποτίθεται ότι τό φορ¬ 
τίον είναι όμοιομόρφως κατανεμημένον έκτός έάν αύτό δέν 
συμ,φωνεϊ μέ τήν πρακτικήν χρησιμοποίησιν τοΰ πλοίου. 

γ) Εις τάς καταστάσεις φόρτου τών άνωτέρω παραγρά¬ 
φων 5 (β) καί 5 (γ) πρέπει νά συμπεριλαμβάνεται καί τό 
φορτίον τό όποιον τοποθετείται άνωθεν τοΰ κυρίου κατα¬ 
στρώματος. 

δ) Τό μεταφερόμενον ΰδωρ έρματος πρέπει νά συμπερι- 
λαμβάνεται μόνον άν εύρίσκεται έντός δεξαμενών αί όποΐαι 
προορίζονται εΐδικώς διά τον σκοπόν αύτόν. 

7. 'Η μεγίστη έπιτρεπομένη άπό άπόψειυς συνθηκών ευ- 
σταθείας έ'μφορτος ϊσαλος τών πλοίων δέν δύνατάι νά ύπερ- 
βαίνη τήν μεγίστην γραμμήν φορτοόσεως σύμφωνα μέ τήν 
ΐσχύουσα νομοθεσία «περί γραμμών φορτώσεως». 

’Άρθρον 7. 

Διαγράμματα εύσταθείας. 

1. Αί προϋποθέσεις έκπονήσεως τοΰ διαγράμματος βα¬ 
σικών καμπύλών εύσταθείας (0ΒΟ88 (Τ Κ ΥΈ8 8 ΓΑ- 
ΒΙΚΙΤΥ) διά τον προσδιορισμών τών γενικών κριτηρίων 
ικανοποιητικής εύσταθείας τών προβλεπομένων εις τό 
άρθρον 8 τοΰ παρόντος άναφέρονται εις τό Παράρτημα Α. 

2. Έκ τοΰ διαγράμματος τών βασικών καμπύλών εύστα¬ 
θείας, θά ύπολογίζεται ή καμπύλη εύσταθείας ήτοι ή σχέσις 
τοΰ μοχλοβραχίονος τής ροπής έπαναφοράς συναρτήσει 
τής γιονίας έγκαρσίας κλίσεως, δι’ έκάστην κατάστασιν 
φόρτου, ώς προβλέπεται εις τό άρθρον 6 τοΰ παρόντος. 
Έκάστη καμπύλη εύσταθείας θά διορθώνεται διά τήν έπί- 
δρασιν έλευθέριον έπιφανειών ύγρών συμφώνως προς τό 
Παράρτημα Β. 

3. Εις έκάστην καμπύλην εύσταθείας θά όρίζωνται τά 
κάτιοθι στοιχεία : 

α) Τό μέγεθος τοΰ μεγίστου μοχλοβραχίονος ροπής 
έπαναφοράς (ΟΖμαχ) καθώς καί ή τιμή τής αντιστοίχου 
γωνίας κλίσεως Θμ. 

β) 'Η τιμή τής γωνίας Θν εις τήν οποίαν ό μοχλοβρα- 
χίων τής ροπής έπαναφοράς μηδενίζεται (Θν = 0°). 

γ) 'ΙΙ τιμή τοΰ άρχικοΰ μετακεντρικοΰ ύψους έπί τής 
καθέτου εις τήν γ ιωνίαν τών 57,3 μοιρών. 'Η ευθεία ή 
συνδέουσα τό σημεΐον τοΰτο μέ τήν άρχήν τών άξόνων 
δέον όπιυς είναι έφαπτομένη είς τήν άρχήν τής καμπύλης 
τών μοχλοβραχιόνων έπαναφοράς (ΟΖ). 

’Άρθρον 8. 

Γενικά κριτήρια ικανοποιητικής εύσταθείας. 

\. Τά γενικά κριτήρια ικανοποιητικής εύσταθείας τών 
φορτηγών πλοίων συμπεριλαμβανομένων καί τών νέων 
Φ/Γ-Ο/Γ έχουν ώς κάτωθι : 

α) Τό αρχικόν μετακεντρικόν ύψος, δέον νά είναι μεγαλύ- 
τερον τών 0,15 μέτρων. 

β) 'Η γωνία Θ.Μ τοΰ μεγίστου μοχλοβραχίονος επα¬ 
ναφοράς περί τής οποίας ή παράγρ. 3(α) τοΰ άρθρου 7, 
δέον νά είναι κατά προτίμησιν μεγαλυτέρα τών 30°, άλλα 
όπινσδήποτε οχι μικροτέρα τών 25°. 
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γ) Ό μοχλοβραχίων ΟΖ δέον νά έχη τιμήν τουλάχιστον 
0,20μ. εις γωνίαν μεγαλυτέραν ή ΐσην των 30 μοιρών. 

δ) Το εμβαδόν κάτωθι της καμπύλης τοϋ μοχλοβραχίονας 
επαναφοράς ΟΖ δέον νά είναι μεγαλύτερον : 

(ι) Των 0,0Γ)Γ> μέτρων-άκτινίων μέχρι τής γωνίας 
Θ = 30". 

(ιι) Των 0,09 μέτρων-άκτινίο^ν μέχρι της γωνίας Θ=40°, 
ή τής γωνίας κατακλίσεως Θρ έφ’ δσον αυτή είναι μικρο- 
τέρα των 40°. 

ε) Έπιπροσθέτως ή επιφάνεια κάτωθεν τής καμπύλης 
μοχλοβραχίονος επαναφοράς μεταξύ των γωνιών κλίσεως 
30° καί 40° ή μεταξύ τών γωνιών 30° καί Θρ, άν ή γωνία 
αύτή είναι μικρότερα τών 40°, δεν πρέπει νά είναι μικροτέρα 
άπό 0,03 μέτρα-άκτίνια. 

στ) Είδικώς διά τά νέα Φ/Γ-Ο/Γ ανοικτού τύπου τά 
όποια έκτελοϋν πλόας περιωρισμένης έκτάσεως ταΰτα θά 
συμμορφοϋνται προς τάς απαιτήσεις εύσταθείας αί οποίαι 
προβλέπονται διά τά έπιβατηγά οχηματαγωγά άνοικτοϋ 
τύπου τά όποια έκτελοϋν πλόας περιωρισμένης έκτάσεως. 

2. Είδικώς διά τά υπάρχοντα φορτηγά οχηματαγωγά 
ανοικτού τύπου τά όποια έκτελοϋν πλόες έσωτερικοΰ τά 
κριτήρια ικανοποιητικής εύσταθείας έχουν ώς κάτωθι : 

α) Το αρχικόν μετακεντρικοϋ ύψος δέον νά είναι μεγα¬ 
λύτερον τών 0,35 μέτρου. 

β) ΤΙ γωνία 0Μ τού μεγίστου μοχλοβραχίονος έπα- 
ναφοράς περί ής ή παράγραφος 3(α) τού άρθρου 7, δέον 
νά είναι κατά προτίμησιν μεγαλύτερα τών 20°, αλλά οπωσδή¬ 
ποτε όχι μικροτέρα τών 15°. 

γ) 'Ο μοχλοβραχίων έπαναφοράς (ΟΖ) δέον νά έχη 
τιμήν τουλάχιστον 0,20 μέτρα εις γωνίαν μεγαλυτέραν ή 
ΐσην τών 30°. 

δ) Τό εμβαδόν κάτωθι της καμπύλης τού μοχλοβραχίο¬ 
νος έπαναφοράς ΟΖ δέον νά είναι μεγαλύτερον : 

(1) Τών 0,15 μέτρων-άκτινίων μέχρι της γωνίας Θ=30°. 

(2) Τών 0,20 μέτρων-άκτινίων μέχρι της γωνίας Θ=40°, 
ή τής γωνίας κατακλύσεως Θρ έφ’ δσον αυτή είναι μικρο- 
τέρα τών 40°. 

ε) Έπιπροσθέτως, ή έπιφάνεια κάτωθι τής καμπύλης 
τού μοχλοβραχίονος έπαναφοράς (ΟΖ) μεταξύ τών γωνιών 
κλίσεως 30° καί 40° ή μεταξύ τών γωνιών 30° καί ΘΕ 
άν ή γωνία αύτή είναι μικρότερη τών 40°, δεν πρέπει νά 
είναι μικροτέρα τών 0,02 μέτρων-άκτινίων. 

Τά πλοία τής παρούσης παραγράφου δεν θά άποπλέουν 
άν αί έπικρατοΰσαι ή άναμενόμεναι νά επικρατήσουν καιρικαί 
συνθήκαι συμφώνως προς το έν ίσχύϊ δελτίου τής Ε.Μ.Υ. 
είναι τοιαϋται ώστε ή έντασις τού άνέμου νά είναι μεγα- 
λυτέρα τού 6 τής κλίμακος ΒΕΑΓΙΡΟΒΤ. 

στ) Είδικώς διά τά υπάρχοντα Φ/Γ-Ο/Γ άνοικτού τύπου 
τά όποια έκτελοϋν πλόας περιωρισμένης έκτάσεως έφαρμό- 
ζεται ή παράγραφος 1(στ) τού παρόντος άρθρου. 

3. α) Τά γενικά κριτήρια ικανοποιητικής εύσταθείας 
αλιευτικών πλοίων είναι τά αύτά ώς εις άνωτέρω παράγρα¬ 
φον 1 τού παρόντος άρθρου πλήν τού άρχικοΰ μετακεντρικοϋ 
ύψους το όποιον πρέπει νά είναι μεγαλύτερον τών 0,35 
μέτρων. Διά αλιευτικά μήκους άνω τών 70 μέτρων τούτο 
δύναται μειωθή μέχρι 0,15μ. 

β) Διά άλιευτικά πλοία μήκους 12 μέχρι 50μ. τά όποια 
διαθετουν κλειστόν κατάστρωμα είναι δυνατόν άντί τών 
απαιτήσεων τής άνωτέρω παραγράφου 1 νά χρησιμοποιηθή 
η ακολουθος σχέσις διά τύ έλάχιστον άπαιτούμενον μετα- 
κεντρικον ύψος (ΥΜ) δι’ ολας τάς καταστάσεις λειτουρ¬ 
γίας τού πλοίου. 

(ΟΜ)πιϊιι - 0,53+2Β[(0,075-0,37)Χ (Ρ/Β) + 0,82 (Ρ/Β) 2 - 
0,014 (Β/ [) )-0,032 Εδ/Ε)] εις μέτρα δπου : 

Ε -- Μήκος τού πλοίου εις μέτρα έπί τής ίσάλου πλήρους 
φόρτου, ’ 

Εδ Πραγματικόν μήκος κλειστών ύπερκατασκευών εις 
μέτρα εκτεινόμενων απο πλευράς εις πλευράν τοϋ 
πλοίου. 


Β = Μέγιστον πλάτος τοϋ πλοίου εις μέτρα έπί τής ίσά¬ 
λου πλήρους φόρτου. 

Ο = Κοΐλον τοϋ πλοίου εις μέτρα μετρούμενον εις τό 
μέσον τοϋ πλοίου καί εις τήν πλευράν κατακορύφως 
άπό τήν άνω οψιν τής τρόπιδος μέχρι τήν κορυφήν 
τοϋ άνωτέρω συνεχούς καταστρώματος. 

Ρ = Έλάχιστον ύψος εξάλων εις μέτρα, μετρούμενον 
κατακορύφως άπό τήν ΐσαλον μέχρι τήν κορυφήν 
τοϋ άνωτέρω συνεχούς καταστρώματος εις τήν 
πλευράν. 

'Η άνωτέρω σχέσις έχει εφαρμογήν διά πλοία εχοντα: 

(1) Ρ/Β μεταξύ 0,02 καί 0,2. 

(2) Εδ/Ε μικρότερου άπό 0,60. 

(3) Β/ϋ μεταξύ 1,75 καί 2,15. 

(4) Σιμότητα κατά τό διάμηκες τουλάχιστον ΐσην 
ή μεγαλυτέραν τής προδιαγραφομένης ύπό τοϋ Κανο¬ 
νισμού 38(8) τής Διεθνούς Συμβάσεως περί Γραμ¬ 
μών Φορτώσεως τοϋ 1966. 

(5) "Υψος υπερκατασκευής τό όποιον συμπεριλαμ- 
βάνεται εις τούς υπολογισμούς όχι μικρότερου τών 
1,8 μέτρων. 

— Διά πλοία εχοντα παραμέτρους έκτος τών άνω¬ 
τέρω ορίων ή σχέσις πρέπει νά έφαρμόζεται μέ 
μεγάλην προσοχήν. 

—'Η σχέσις τής παρούσης παραγράφου 3(β) δεν 
θεωρείται ώς υποκατάστατου τών άπαιτήσεων τής 
παραγράφου 1, άλλά δύναται νά χρησιμοποιηθή 
μόνον δταν δεν διατίθενται τά άναγκαία στοιχεία δι 5 
εφαρμογήν τών άπαιτήσεων της παραγράφου 1. 
—Ή ύπολογισθεΐσα μέ τήν άνωτέρω σχέσιν τιμήν 
τοϋ μετακεντρικοϋ ύψους ((άΜ) πρέπει νά είναι 
μικροτέρα άπό τάς πραγματικάς τιμάς τοϋ ΟΜ 
τοϋ πλοίου εις δλας τάς καταστάσεις λειτουργίας. 

4. "Απαντα άνωτέρω έν παραγράφοις 1,2 καί 3 τού πα¬ 
ρόντος άρθρου κριτήρια ικανοποιητικής εύσταθείας δέον νά 
έπαληθεύωνται εις έκάστην περίπτωσιν φόρου ώς προβλέπε- 
ται εις τό άρθρου 6. 

5. 'Η γωνία κατακλύσεως (Θρ) είναι ή γωνία εγκάρσιάς 
κλίσεως εις τήν όποιαν εμβαπτίζονται τά άνοίγματα τοϋ 
σκάφους, τών ύπερκατασκευών ή τών ύπερστεγασμάτων, τά 
οποία δεν έχουν καιροστεγή μέσα κλεισίματος. 

6. Εις τάς περιπτώσεις μεταφοράς φορτίου έπί τοϋ 
καταστρώματος, τοϋ όποιου τό ύψος τής πλευρικής έπιφα- 
υείας άπό τήν έμφορτον ΐσαλον έως τό άνώτατον σημείου 
αύτοΰ ύπερβαίνει τό 30 % τοϋ μεγίστου πλάτους τοϋ πλοίου, 
η δυναμική εύστάθεια τών πλοίων θά έξετάζεται είδικώς 
κατά τήν περίπτο^σιν καί συμφώνως προς τάς οδηγίας τής 

Ε.Ε.Π. 

"Αρθρου 9. 

Πλοία μεταφέροντα σιτηρά ή μεταλλεύματα. 

II εύστάθεια πλοίων μεταφερόντων σιτηρά ή μεταλλεύ¬ 
ματα θα αξιολογήται έπιπροσθέτως καί έπί τή βάσει τών 
σχετικών διατάξεων τών ίσχυόντο^ν Κανονισμών περί μετα¬ 
φοράς σιδηρών ή μεταλλευμάτων. 

"Αρθρου 10. 

Απαιτήσεις εύσταθείας φορτηγών πλοίων μήκους μέχρι 
15 μέτρων. 

Η εξασφάλισις έπαρκοϋς εύσταθείας εις φορτηγά πλοία 
μήκους μέχρι 15 μέτρων άποτελεΐ ύποχρέωσιν καί εύθύνην 
τών πλοιοκτητών καί τών άσκούντων τήν διακυβέρνησιν 
τών έν λόγω πλοίων. 

"Αρθρου 11. 

Απαιτήσεις εύσταθείας φορτηγών πλοίων μήκους 15 μέτρων 
μέχρι 100 μέτροιν χωρητικότητας μέχρι καί 500 κοχ. 
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1. 'Η ευστάθεια των πλοίων τούτων θεωρείται ικανοποιη¬ 
τική έφ’ δσον εξασφαλίζεται ή συμμόρφωσις του πλ.οίου 
προς τά γενικά κριτήρια εύσταθείας ώς ταΰτα προβλέπονται 
ύπό τοϋ άρθρου 8. 

2. Δι’ υπάρχοντα πλοία, μεταφέροντα φορτία επί τοϋ 
καταστρώματος, ή ευστάθεια δύναται να θεωρήται ώς ικα¬ 
νοποιητική, έφ’ οσον τδ αρχικόν μετακεντρικδν ύψος, εις 
άπάσας τάς περιπτώσεις φόρτου ώς προβλέπονται εις τό 
άρθρον 6, είναι μεγαλύτερον των 0,25 μέτρων. 

Εις τ’ άνωτέρω έφ’ δσον δεν διατίθενται επαρκή στοιχεία 
διά τον υπολογισμόν της εύσταθείας, δεν επιτρέπεται να 
φορτώσουν φορτίον επί τοϋ καταστρώματος παρά μόνον 
έάν διαπιστοΰται πρό τοϋ άπόπλου ή δπαρξις επαρκούς 
εύσταθείας. Διά τά πλοία ταΰτα γίνεται άποδεκτή ή δια- 
πίστωσις της εύσταθείας διά της μεθόδου μετρήσεως της 
περιόδου διατοιχισμοΰ τοϋ πλοίου πρό τοϋ άπόπλου δι’ έκτέ- 
λεσιν συγκεκριμένου ταξειδίου, ώς προβλέπεται ύπό τοϋ 
Παραρτήματος Γ. 

Άρθρον 12. 

Απαιτήσεις εύσταθείας φορτηγών πλοίων μήκους 15 μέχρι 
100 μέτρων χωρητικότητας άνω των 500 κοχ. 

1. 'Η ευστάθεια των πλοίων τούτων θεωρείται ώς ικανο¬ 
ποιητική, έφ’ δσον έξασφαλίζεται ή συμμόρφωσις τοϋ πλοίου 
προς τά γενικά κριτήρια εύσταθείας, ώς ταΰτα προβλέπονται 
ύπό τοϋ άρθρου 8. 

2. Δι’ υπάρχοντα πλοία, ή εύστάθεια θωρεΐται ικανο¬ 
ποιητική, έφ’ δσον τό αρχικόν μετακεντρικόν ύψος εις 
άπάσας τάς περιπτώσεις φόρτου ώς προβλέπεται εις το 
άρθρον 6, είναι μεγαλύτερον των 0,25 μ. 

’Άρθρον 13. 

Απαιτήσεις εύσταθείας πλοίων μήκους 15 μέτρων μέχρι 100 
μέτρ. μεταφερόντων φορτίον ξυλείας έπί τοϋ καταστρώματος. 

1. Διά πλοία μεταφέροντα ξυλείαν έπί τοϋ καταστρώματος 
καί ύπό την προϋπόθεσιν δτι τό φορτίον τοποθετείται δια- 
μήκως μεταξύ των ύπερκατασκευασμάτων καί εκτείνεται 
έγκαρσίως μέχρι των πλευρών τοτ πλοίου καί στερεοϋται 
ασφαλώς, ώστε, νά μην μετακινήται ύπό μεγάλας γωνίας 
κλίσεως, τά ύπό τοϋ άρθρου 8 καθοριζόμενα γενικά κριτήρια 
δύνανται νά τροποποιούνται ώς ακολούθως : 

α) Τό αρχικόν μετακεντρικόν ύψος δέον νά είναι μεγαλυ- 
τερον τών 0,10 μέτρων. 

β) 'Η μεγίστη τιμή τοϋ μοχλοβραχίονος ροπής επανα¬ 
φοράς ΟΖ δέον νά είναι τουλάχιστον 0,25 μ. 

γ) Τό έμβαδόν κάτωθι τής καμπύλης μ,οχλοβραχίονας 
ΟΖ ροπής έπαναφοράς δέον νά είναι μεγαλύτερον τών 
0,08 μέτρων άκτινίων μέχρι τής γωνίας Θ = 40° ή τής 
γωνίας Θρ έφ’ δσον αΰτη είναι μκροτέρα. 

δ) Καθ’ δλην την διάρκειαν τοϋ πλοϋ τό μετακεντρικόν 
δψος δέον νά παραμένη θετικόν μετά την διόρθωσιν δια τας 
έλευθέρας έπιφανείας τών δεξαμενών λαμβανομενης επίσης 
ύπ’ οψιν καί τής άπορροφήσεως ΰδατος ύπό τοϋ επι του 
καταστρώματος φορτίου εις ποσοστόν κατα βάρος ίσον 
προς τό 10% τοϋ έπί τοϋ καταστρώματος φορτίου. 

2. Εις τήν περίπτωσιν τών πλοίων τούτων αι υπο εξε- 
τασιν καταστάσεις φορτώσεως πλοίου επιτροσθετως των υπο 
τών παραγρ. 3 καί 4 τοϋ άρθρου 6 προβλεπομενων θα λαμβα- 
νωνται έπίσης ύπ’ οψιν : 

α) Πλοϊον εις κατάστασιν άναχωρήσεως, έμφορτον μέχρι 
τής ίσάλου εις τό βύθισμα θέρους ξυλείας, τοϋ, φορτίου 
Οεωρουμένου όμοιογενώς κατανεμημένου έντός τών κυτών 
καί έπιπροσθέτως φορτίον έπί τοϋ καταστρώματος, καθο- 
ριζομένου βάρους καί θέσεως. Αί δεξαμεναι καυσίμων και 
υδατος ώς καί αί άποθήκαι έφοδίων δέον να είναι πλήρεις. 

β) Πλοϊον εις κατάστασιν άφίξεως μετά , φορτίου ως 
άνουτέρω άλλα τά καύσιμα, τό ύδωρ και τά εφόδια έχουν 
καταναλωθή κατά ποσοστόν 90% έπιπροσθέτως δε τό 


βάρος τοϋ φορτίου έπί τοϋ καταστρώματος έχει αύξηθή 
κατά ποσοστόν 10% λόγφ τής άπορροφήσεως ύγρασίας. 

Άρθρον 14. 

Απαιτήσεις εύσταθείας φορτηγών πλοίων μήκους άνω 
τών 100 μέτρων. 

1. Είς τά πλοία ταΰτα δεν καθορίζονται ειδικά κριτήρια 
εύσταθείας πλήν όμως είναι άπαραίτητος ή κατά τό άρθρον 
9 καί τά λοιπά άρθρα τοϋ παρόντος δπαρξις έπαρκών στοι¬ 
χείων εύσταθείας, αποτελεσμάτων πειράματος εύσταθείας, 
βασικών καμπύλών εύσταθείας, μελέτης εύσταθείας κλπ., 
προς κατατοπισμόν καί ένημέρωσιν τοϋ Πλοιάρχου θεωρη¬ 
μένων ύπό τής Ε.Ε.Π. ή Νηογνώμονος. Γενικώτερα θά 
πρέπει νά έξασφαλίζεται έπαρκής εύστάθεια εις δλας τάς 
καταστάσεις φόρτου. 

2. Είς τάς περιπτώσεις μεταφοράς φορτίου έπί τοϋ 
καταστρώματος τοϋ οποίου τό ΰψος τής πλευρικής έπιφα¬ 
νείας άπό τήν έμφορτον ϊσαλον έως τό άνώτατον σημεΐον 
αύτοϋ ύπερβαίνει τό 30 % τοϋ μεγίστου πλάτους τοϋ πλοίου, 
ή δυναμική εύστάθεια τών πλοίων θά έξετάζεται είδικώς 
κατά περίπτωσιν καί συμφώνως προς τάς οδηγίας τής 
Ε.Ε.Π. 


Άρθρον 15. 


Απαιτήσεις εύσταθείας ρυμουλκών. 

1. 'Η εύστάθεια τών πλοίων τούτων θεωρείται ώς ικα¬ 
νοποιητική έφ’ δσον είς πάσαν κατάστασιν φορτώσεως ικα¬ 
νοποιούνται τά ακόλουθα κριτήρια : 

α) Τό μετακεντρικόν ΰψος είς δλας τάς καταστάσεις 
φόρτου θά είναι τουλάχιστον ίσον προς τό προκϋπτον άπό 
τήν κατωτέρω σχέσιν : 

(3Μ = Ν Χ (5ΗΡ Χ ΰ )2/3 Χ5ΧΗ είς μέτρα. 

25 X Δ X (Ρ/Β) 


"Οπου : Ν = άριθμός ελίκων. 

3ΗΡ = Τπποδύναμις έκάστου έλικοφόρου άξονος 
πρύμνηθεν τοϋ ώστικοϋ τριβέως. 

ϋ = Διάμετρος έλικος είς μέτρα. 

8 = Ό λόγος τής προβολής τής έπιφανείας τοϋ 
δίσκου τής έλικος έπί τοϋ πηδαλίου έστρα- 
μένου κατά 45° διά τής συνολικής έπιφα¬ 
νείας του δίσκου τής έλικος. 

Η = Κατακόρυφος άπόστασις είς μέτρα μεταξύ 
τοϋ κέντρου τοϋ έλικοφόρου άξονος καί τοϋ 
κόρακος ή τοϋ μέσου κίονος ρυμουλκή- 
σεως. 

Δ = Εκτόπισμα τοϋ πλοίου είς μετρικούς 
τόννους. 

Ε = Έλάχιστον ΰψος έξάλων κατά μήκος τοϋ 
πλοίου είς μέτρα. 

Β = Μέγιστον πλάτος τοϋ πλοίου είς μέτρα. 


β) 'Η έπιφάνεια τής έφεδρικής δυναμικής εύσταθείας 
(έπιφάνεια μεταξύ τών καμπύλών τών μοχλοβραχιόνων 
άνορθώσεως καί κλίσεως προς τά δεξιά τοϋ πρώτου σημείου 
τομής αύτών) μέχρι τήν γωνίαν τών 40° ή τήν γωνίαν κατα- 
κλύσεως οίασδήποτε είναι μικροτέρα δέον νά είναι κατ’ 
έλάχιστον 0,09 μέτρα-άκτίνια. 

'Η καμπύλη τοϋ μοχλοβραχίονος κλίσεως θά σχεδιάζεται 
βάσει τοϋ τύπου Ε = (Η~Τ/2) Ρ/Δ-ψ-συν θ. 


Έθνα : Ε = 
Η = 

Τ = 
Ρ = 

Δ = 


'Ο μοχλοβραχίων κλίσεως είς μέτρα. 

Τό δψος τοϋ κόρακος ή τοϋ κίονος ρυ- 
μουλκήσεως έκ τής τρόπιδος είς μέτρα. 
Τό μέσον βύθισμα τοϋ πλοίου είς μέτρα. 
'Η μεγίστη δύναμις ελξεως τοϋ πλοίου, 
είς τόννους. 

Τό έκτόπισμα τοϋ πλοίου είς τόννους. 
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"Οπου ή μεγίστη δύναμις ελξεως δεν είναι επακριβώς 
γνωστή, 6ά υπολογίζεται εκ του τύπου : Ρ = ΒΗΡ/75. 

"Οπου ΒΗΡ είναι ή μεγίστη ίπποδύναμις πέδης των μηχα¬ 
νών προώσεως. 

γ) 'Η γωνία εις την οποίαν ό μοχλοβραχίων έπαναφοράς 
λαμβάνει τήν μεγίστην τιμήν του πρέπει νά είναι τουλάχιστον 

25°. 

δ) 'Η γωνία μηδενικού μοχλοβραχίονος επαναφοράς 
πρέπει νά είναι τουλάχιστον 50°. 

2. Εις υπάρχοντα ρυμουλκά πλοία ένθα δεν ύφίστανται 
επαρκή στοιχεία εύσταθείας διά τήν έκτέλεσιν τών υπολο¬ 
γισμών τούτων δύναται νά έκτελήται ουσιαστικόν πείραμα 
εύσταθείας του πλοίου οντος κατά προτίμησιν εις τήν κατά- 
στασιν ελάχιστου φόρτου λειτουργίας καί διά της έφαρμο- 
γής εγκάρσιάς ροπής κλίσεως της προκυπτούσης έκ του 
τύπου : 

Μ = Ρχ Ρ 

"Ενθα : Ρ = 'Ο μοχλοβραχίων κλίσεως ώς ουτος υπο¬ 
λογίζεται έκ τοΰ τύπου του ανωτέρω εδα¬ 
φίου 1 (β) διά γωνίαν Θ = 0°. 

Ρ — 'Η μεγίστη δύναμις ελξεως του πλοίου εις 
τόννους ώς αΰτη θά υπολογίζεται ώς έν τώ 
προηγουμένω έδαφίω 1(β). 

Η εκτέλεσις τοΰ ούσιαστικοΰ πειράματος εύσταθείας 
γίνεται παρουσία έκπροσώπων τής Ε.Ε.Π. ή Τ.Κ.Ε.Ε.Π. 
ή τής Λιμενικής Αρχής. 

'Ως κριτήριον ικανοποιητικής εύσταθείας θά θεωρήται 
ή μή βύθισις τής άκμής τοΰ καταστρώματος έκ της δημιουρ- 
γουμένης έγκαρσίας κλίσεως τοΰ πλοίου. 

3. Άναλόγως προς τό είδος τών έκτελουμένων πλόων 
τα ρυμουλκά πλοία θά συμμορφοΰνται προς τάς ακολούθους 
άπαιτήσεις : 

α) Τά έκτελοΰντα πλόας καί ρυμουλκήσεις έξωτερικοΰ 
πρός απαντα τα κριτήρια τών ανωτέρω παραγράφων τοΰ 
παρόντος άρθρου καί θά πρέπει νά είναι έφοδιασμένα μέ 
θεωρημένα στοιχεία εύσταθείας πρός ύποβοήθησιν τοϋ 
πλοιάρχου έφ’ όσον είναι άνω τών 150 κοχ. 

β) Γα εκτελοΰντα πλόας καί ρυμουλκήσεις έσωτερικοΰ 
πρός τά κριτήρια τών ανωτέρω παραγράφων 1 (α), 1 (β) καί 
1(γ) ή προκειμένου περί υπαρχόντων πλοίων στερουμένων 
στοιχείων εύσταθείας ταΰτα θά συμμορφοΰνται πρός τά 
κριτήρια τής άνωτέρω παραγράφου 2. 

γ) Γα εκτελοΰντα πλόας καί ρυμουλκήσεις έντός καί 
πέριζ λιμένος προς το κριτήριον της ανωτέρω παραγράφου 
1 (α) ή πρός τό κριτήριον τής άνωτέρω παραγράφου 2 προ¬ 
κειμένου περί υπαρχόντων πλοίων στερουμένων στοιχείων 
εύσταθείας. 

"Αρθρον 16. 

Κριτήρια εύσταθείας νέων καί υπαρχόντων αλιευτικών 

πλοίων. 

1· Η ευσταθεια αλιευτικών πλοίων θεωρείται ικανοποιη¬ 
τική έφ όσον εξασφαλίζεται μέ την συμμόρφωσιν πρός τά 
γενικά κριτήρια εύσταθείας τοΰ άρθρου 8 τοΰ παρόντος Κα¬ 
νονισμού. 

( 2· Δι υπάρχοντά αλιευτικά πλοΐα ή εύστάθεια δύναται 
να θεωρήται ως ικανοποιητική, έφ’ δσον τό αρχικόν μετα- 
κεντρικον ύψος εις άπάσας τάς περιπτώσεις φόρτου, ώς 
προβλέπεται εις τό αρθρον 6, είναι μεγαλύτερον τών 0,40 
μέτρων. 

Εις τ ανωτέρω πλοΐα εφ δσον δεν διατίθενται έπαρκή 
στοιχεία διά τον υπολογισμόν τής εύσταθείας, δύναται νά 
εκτεληται δοκιμή εύσταθείας αντί του πειράματος εύστα¬ 
θείας διά μετρήσεως τοΰ χρόνου διατοιχισμοΰ εις έκάστην 
περίπτωσιν φορτώσεως καί πού τοϋ άπόπλου τοΰ πλοίου. 'Ο 
τρόπος τής δοκιμής αύτής διά πλοΐα μήκους κάτω τών 70 
μέτρων, περιγράφεται εις τό Παράρτημα Γ. 

3. 'Η έξασφάλισις έπαρκοΰς εύσταθείας νέων αλιευτικών 
πλοίων μήκους κάτω τών 12 μέτρων καί υπαρχόντων αλιευ¬ 


τικών μήκους κάτω τών 24 μέτρων άποτελεΐ ύποχρέιοσινκαί 
εύθύνην τών πλοιοκτητών καί τών άσκούντων τήν διακυ¬ 
βέρνηση» τών έν λόγω πλοίων. 

"Αρθρον 17. 

Εφοδιασμός τοΰ πλοίου διά στοιχείων εύσταθείας. 

1. 'Ο έφοδιασμός τοΰ πλοίου διά τών συμφώνως πρός τον 
παρόντα Κανονισμόν άπαιτουμένων στοιχείων ή μελετών 
εύσταθείας, άποτελεΐ άπαραίτητον προϋπόθεση» διά τήν έκδο¬ 
ση» ή άνανέωσιν τών Πιστοποιητικών Ασφαλείας Κατα¬ 
σκευής ή τοΰ Πρωτοκόλλου Γενικής Έπιθεωρήσεως τοΰ 
πλοίου. 

2. Έφ’ δσον τά Πιστοποιητικά Ασφαλείας έκδίδονται 
ύπό έξουσιοδοτημένου Νηογνώμονος ούτος ύποχρεοΰται νά 
άποστείλλη εις Ε.Ε.Π. άντίγραφον τών σχετικών στοιχείων 
ή μελετών εύσταθείας. 

3. Ό Πλοίαρχος τοΰ πλοίου θά έφοδιάζεται, μερίμνη τοΰ 
πλοιοκτήτου, καί θά τηρή έν τώ πλοίω θεωρημένον παρά 
τής Ε.Ε.Π. ή τοΰ έξουσιοδοτημένου Νηογνώμονος άντί¬ 
γραφον στοιχείων καί μελετών εύσταθείας ύπό μορφήν ενι¬ 
αίου έγχειριδίου. Πλέον τών άνωτέρω, ό Πλοίαρχος δέον 
να εφοδιάζεται μερίμνη τοΰ πλοιοκτήτου δι’ δλεον τών άπαι- 
τουμένων τυχόν συμπληρωματικών στοιχείων καί οδηγιών, 
ινα οδτος δύναται νά καθοδηγήται διά τρόπου ταχέως καί 
απλοΰ έπί τής εύσταθείας τοΰ πλοίου διά τάς διαφόρους κα¬ 
ταστάσεις φόρτου καί συνθήκας υπηρεσίας. 

"Αρθρον 18. , 

Γενικαί προφυλάξεις έναντι άνατροπής. 

1. Οΐ Πλοίαρχοι ύποχρεοΰνται. δπως έπιδεικνύουν σύνε¬ 
ση» καί ορθήν έπαγγελματικήν ναυτικήν άντίληψιν, λαμβά- 
νοντες ύπ’ δψιν κατά τον πλοΰν τήν έποχήν τοΰ έτους, τήν 
γεωγραφικήν περιοχήν τοΰ πλοΰ, τήν πρόγνο^σιν τοΰ καιροΰ 
καί νά λαμβάνουν έπίσης τά ύπό τών περιστάσεων έπιβαλ- 
λομενα μέτρα σχετικώς μέ τήν ταχύτητα καί τήν άκολουθη- 
τέαν πορείαν τοΰ πλοίου. 

2. Δέον δπως έπιδιώκεται ύπό τοΰ Πλοιάρχου ή καλή 
στοιβασία τοΰ φορτίου ώς καί ή κατάλληλος κατανομή του 
εις τα κύτη προκειμένου νά έξασφαλίζωνται ίκανοποιητικαί 
συνθήκαι εύσταθείας. Έφ’ δσον καθίσταται άναγκαΐον, ή 
ποσοτης τοΰ φορτίου θά έλαττοΰται ΐνα καλύπτωνται αί 
απαιτήσεις έρματισμοΰ, άποφευγομένου κατά τό δυνατόν 
τοΰ έρματισμοΰ κατά τήν διάρκειαν τοΰ πλοΰ. 

3. Πάντοτε προ τοΰ άπόπλου δέον νά λαμβάνεται ύπό 
τοΰ Πλοιάρχου μέριμνα διά τήν έκάστοτε άπαιτουμένην έχ- 
μασιν τοΰ φορτίου, εις τρόπον ώστε νά μειοΰται εις τό έλά- 
χιστον αί πιθανότητες διαμήκους ή έγκαρσίας μετακινήσεως 
κατα τόν πλοΰν, λόγω τών άναπτυσσομένων έπιταχύνσεων 
εκ τής προνεύσεο^ς καί τοΰ διατοί,χισμοΰ τοΰ πλοίου έν . θα¬ 
λασσοταραχή. 

4. Είδικώς διά τά αλιευτικά πλοΐα. 

α) Πρέπει νά προβλέπωνται θυρίδες έκροής εις τό δύ- 
φρακτον τοΰ πλοίου, αί διαστάσεις τών οποίων περιγράφονται 
εις τό Παράρτημα Δ' καί αί όποΐαι εύθύνη τοΰ Πλοιάρχου 
δέον δπως εύρίσκωνται εις καλήν κατάσταση» λειτουργίας 
και άπηλλαγμέναι παντός έμποδίου. 

β) Πρέπει νά τηρούνται τά έλάχιστα ύψη κατωφλίων 
θυρών και καθόδων έπί τοΰ καταστρώματος τοΰ πλοίου τα 
οποία δίδονται είς τό Παράρτημα Ε'. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α'. 

Προϋποθέσεις έκπονήσεως διαγράμματος 
βασικών καμπύλών εύσταθείας. 

Κατά τήν έκπόνησιν τοΰ ώς άνω διαγράμματος πλέον τής 
γαστρας τοΰ πλοίου λαμβανομένης μέχρι τοΰ καταστρώ¬ 
ματος εξάλων, δύνανται νά συμπεριληφθοΰν καί, κλεισταί 
υπερκατασκευαί καί ύπερστεγάσματα μέχρι τοΰ δευτέρου 
καταστρώματος, ύπεράνω τοΰ καταστρώματος έξάλων. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ Κ.ΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


4483 


'Υπερκατασκευαί καί ύπερστεγάσματα θεωρούνται ώς 
κλειστά έφ’ δσον έχουν: 

(α) Κλειστά διαφράγματα έπαρκοΰς ίσχυράς κατασκευής 

(β) Ανοίγματα εισόδου, εάν υπάρχουν, εις τα ώς άνω 
διαφράγματα ένισχυμένα διά θυρών ισοδυνάμου άντοχής προς 
τό άδιαπέραστον διάφραγμα καί στεγανάς κατά του καιρού. 

(γ) Τό ύψος των κατωφλίων εις τά ώς άνω άνοίγματα 
δέον νά είναι τουλάχιστον 380 χιλιοστόμετρα ύπεράνω του 
καταστρώματος. 

(δ) "Απαντα τά λοιπά άνοίγματα εις τάς πλευράς ή τά 
άκρα των υπερκατασκευών ή ύπερστεγασμάτων δέον νά 
είναι ένισχυμένα δι’ έπαρκώς στεγανών κατά του καιρού 
μέσων κλεισίματος. 

Άνοίγματα επί του καταστρώματος έντός κλειστών 
ύπερστεγασμάτων θά θεωρούνται ώς κλειστά καί εάν έκόμη 
δέν έχουν καιροστεγή μέσα κλεισίματος. 

Άνοίγματα επί του καταστρώματος έντός ανοικτών ύπερ¬ 
στεγασμάτων έχοντα καιροστεγη μέσα κλεισίματος θά θεω¬ 
ρούνται ώς κλειστά. 

' Γπερκατασκευαί καί ύπερστεγάσματα, μή θεωρούμενα 
ώς κλειστά, δύνανται νά συμπεριληψθούν εις τούς ύπολογι- 
σμούς εύσταθείας μέχρι της γωνίας κλίσεως καθ’ ήν άνοί¬ 
γματα αυτών κατακλύζονται. 

Μικρά άνοίγματα διά των όποιων δέν είναι δυνατή ή 
προοδευτική κατάκλυσις δύνανται νά θεωρηθούν ώς κλειστά. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Β'. 

Επιδράσεις των ύγρών των δεξαμενών έπί τής εύσταθείας. 

Δι’ ολας τάς καταστάσεις φόρτοο, το αρχικόν μετακεντρι- 
χον ύψος καί <*ί καμπύλαι εύσταθείας πρέπει· νά διορθώνονται 
διά τήν έπίδΐρασιν των ελευθέρων επιφανειών τών έντός των 
δεξαμενών· ύγρών σομφώνως προς τάς ά/.Όλού&ιοιις ύτΟ'&έσεις: 

1. Δεξαμεναί αί όποϊαι λαμβάνονται ύπ’ όψει ό'ταν προσ¬ 
διορίζεται ή έπίδρασις ύγρών εις τήν ευστάθειαν είς δλας 
τάς γωνίας κλίσεως θά είναι μεμονωμέναι δεξαμεναί ή συν¬ 
δυασμοί δεξαμενών δι’ έκαστον είδος ύγροΰ (συμπεριλαμ¬ 
βανομένων καί τών δεξαμενών έρματος) αί όποϊαι είς τάς 
καταστάσεις λειτουργίας δύνανται νά έχουν συγχρόνως έλευ- 
θέρας έπιφανείας. 


2. Προς τον σκοπόν προσδιορισμού της άνωτέρω διορθώ- 
σεως λόγω έλευθέρων επιφανειών, αί δεξαμεναί αί όποϊαι 
θά λαμβάνωνται ύπ’ οψει πρέπει νά είναι έκεΐναι αί όποϊαι 
παρουσιάζουν τήν μεγίστην ροπήν έλευθέρας έπιφανείας, 
ΜΪΒ είς μίαν γωνίαν κλίσεως 30° όταν εύρίσκονται είς τό 
50% τής πληρότητός των. 

3. ' Η τιμή τής Μίδ δι’ έκάστην δεξαμενήν δύναται νά 
εύρεθή έκ τής σχέσεως: 

ΜΓ5 « ν.&.γ.Κ. \/ δ 

"Οπου: 

Μγ» = ή ροπή έλευθέρας έπιφανείας είς τόννους μέτρα διά 
γωνίαν κλίσεως 30°. 

V = ή ολική χωρητικότης τής δεξαμενής είς κυβικά 
μέτρα (Μ 3 ). 

5 = τό μέγιστον πλάτος τής δεξαμενής είς μέτρα (Μ), 

γ = τό ειδικόν βάρος. 

V 

§ = - συντελεστής όγκου τής δεξαμενής. 

5.1.11. 

5 = τό μέγιστον ύψος τής δεξαμενής είς μέτρα (Μ). 

1 = τό μέγιστον μήκος τής δεξαμενής είς μέτρα (Μ). 

Κ = άδιάστατος συντελεστής ό όποιος προσδιορίζεται 

άπό τον άκόλουθο πίνακα συμφώνως προς τον λό- 
λόγον 5/5. Αί ένδιάμεσαι τιμαι προσδιορίζονται 
μέ γραμμικήν παρεμβολήν. 

4. Μικραι δεξαμεναί αί όποϊαι ικανοποιούν τήν κατωτέρω 
συνθήκην οπού χρησιμοποιήται ή τιμή τού Κ ή όποια άντι- 
στοιχεΐ είς τήν γωνίαν κλίσεως 30°, δέν είναι άναγκαϊον 
νά ληφθοΰν ύπ’ οψιν είς τον ύπολογισμόν: 

ν.Β. γ. Κ. \Γδ <10,01 Δ τπΐη. 

"Οπου: Δ ιηίη = έλάχιστον εκτόπισμα τού πλοίου είς με¬ 
τρικούς τόννους. 

5. Τά ύπόλοιπα ύγρών τά όποια συνήθως παραμένουν 
έντός τών κενών δεξαμενών δέν λαμβάνονται ύπ’ όψει είς 
τούς ύπολογισμούς. 



ΤΙΜΩΝ ΣΤΝΤΕΛΕΣΤΟΤ "Κ" ΔΙΑ ΤΟΝ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΝ ΔΙΟΡΘΩΣΕΩΝ ΕΛΕΥΘΕΡΩΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Γ 

Τρόπος έκτελέσεως δοκιμής εύσταθείας διά μετρήσεως 
χρόνου διατοιχισμοϋ. 

(Ισχύει διά πλοία μήκους μικροτέρου των 70 μέτρων). 

Εισαγωγή : 

1. "Αν α'ι ακόλουθοι όδηγίαι έκτελεσθοΰν κανονικώς, 
ή παρούσα μέθοδος επιτρέπει την λογικώς σύντομον καί 
άκριβή έκτίμησιν του μετακεντρικοΰ ύψους, τό όποιον 
είναι ένα μέτρον τής εύσταθείας ενός πλοίου. 

2. Ή μέθοδος έξαρτάται άπό την σχέσιν μεταξύ τού 
μετακεντρικοΰ ύψους, τής περιόδου διατοιχισμοϋ καί τοΰ 
μεγίστου πλάτους τοΰ πλοίου. 

Διαδικασία Δοκιμής : 

3. 'Η άπαιτουμένη περίοδος διατοιχισμοϋ είναι ό χρόνος 
ένός πλήρους διατοιχισμοϋ τοΰ πλοίου καί διά νά εξασφα¬ 
λίσουμε τά πλέον άκριβή άποτελέσματα εις τον προσδιορι¬ 
σμόν τής τιμής τής περιόδου, δέον όπως ληφθοΰν αί άκό- 
λουθοι προφυλάξεις : 

α) Ή δοκιμή πρέπει νά έκτελήται δταν τό πλοϊον εύρί- 
σκεται εις τον λιμένα, καί υπάρχει ή έλαχίστη δυνατή 
έπίδρασις άπό κυματισμόν, άνεμον καί παλίρροιαν. 

β) Με αρχήν δταν τό πλοϊον εύρίσκεται εις τό άπώτερον 
άκρον διατοιχισμοϋ προς μίαν πλευράν του (ας ύποθέσωμεν 
τήν άριστεράν πλευράν) καί τό πλοϊον πρόκειται ν’ άρχίση 
νά κινήται προς τήν κατακόρυφον Οέσιν, ένας πληρης 
διατοιχισμος θά έχη έκτελεσθή δταν τό πλοϊον έχει κι- 
νηθή προς τό άλλο άπώτατον άκρον (δηλαδή τής δεξιάς 
πλευράς), έχει έπιστρέψει είς τό αρχικόν σημεΐον απο το 
όποιον ήρχισε ή μέτρησις καί πρόκειται νά αρχιση τον 
επόμενον διατοιχισμόν. 

γ) Μέ ένα χρονόμετρον πρέπει νά μετρηθοΰν οί χρόνοι 
διαρκείας τουλάχιστον 5 πλήρων διατοιχισμών. Η μέτρησις 
τοΰ χρόνου των διατοιχισμών πρέπει νά άρχίζη δταν τό 
πλοϊον εύρίσκεται είς τον άπώτατον άκρον ένός διατοιχισμοϋ. 
Άφοΰ ό διατοιχισμος σταματήσει τελείως, η μέτρησις 
πρέπει νά έπαναληφθή διά δύο είσέτι φοράς τουλάχιστον. 
Είς έκάστην φοράν πρέπει εάν είναι δυνατόν, να μετράται 
ό χρόνος τοΰ ίδιου άριθμοΰ πλήρων διατοιχισμών δια να 
διαπιστοΰται εάν αί μετρήσεις είναι συνεπείς, εαν δηλαδη 
έπαναλαμβάνωνται εντός λογικών ορίων. Έάν γνωριζωμεν 
τον συνολικόν χρόνον διά τον συνολικόν αριθμόν των εκτε- 
λεσθέντων διατοιχισμών δυνάμεθα νά υπολογισωμεν τον 
μέσον όρον τοΰ χρόνου διά έναν πλήρη διατοιχισμον. 

δ) 'Ο διατοιχισμος τοΰ πλοίου δύναται να προκληθή : 

(1) Δι’ άνυψώσεως καί καταβιβάσεως επί τοΰ πλοίου 
ενός βάρους ευρισκομένου όσον δυνατόν μακρυτερον απο 
τό επίπεδον συμμετρίας. . 

(2) Δι’ έλξεως τοΰ ίστοΰ τοΰ πλοίου μέ ένα σχοινίον. 

(3) Δι’ όμάδος άνθοώπων οί όποιοι τρέχουν σε συγχρο¬ 
νισμόν κατά τό εγκάρσιον τοΰ πλοίου. 

(4) Μέ όποιονδήποτε άλλον τρόπον. 

Έν τούτοις, καί αύτό είναι πολύ σημαντικόν, αμέσως 
μόλις άρχίσει αυτός ό έξηναγκασμενος διατοιχισμός το μέσον 
διά τοΰ οποίου έχει προκληθή πρεπει να, σταματήσει και 
τό πλοϊον νά άφεθή νά διατοιχίζεται ελευθερως. Εαν ο δια- 
τοιχισμός έχει προκληθει δι’ άνυψωσεως και καταβιβασεως 
βάρους νά έκτελήται μέ γερανόν ό οποίος εύρίσκεται εις 
τήν ξηράν. ’Εάν χρησιμοποιήται γερανός ή φορτωτήρ τοΰ 
ίδιου τοΰ πλοίου, τό βάρος πρέπει να τοποθετήται επι τοΰ 
πλοίου είς τό επίπεδον συμμετρίας ευθυς ως προκληθει 
ό διατοιχισμός. 

ε) 'Η μέτρησις καί χρονομέτρησές των διατοιχισμών 
πρέπει νά άρχίση μόνον δταν ό εκτελών την, δοκιμήν κρινη 
δτι τό πλοϊον διατοιχίζεται φυσικώς καί έλευθέρως, και 


μόνον όσον είναι άπαραίτητον διά τήν άκριβή μέτρησιν 
αυτών τών διατοιχισμών. 

ζ) Τά σχοινιά μέ τά όποια τό πλοϊον συνδέεται μέ τήν 
ξηράν πρέπει νά είναι χαλαρωμένα καί τό πλοϊον νά εύρί- 
σκεται είς άρκετήν άπόστασιν άπό τήν άποβάθραν διά νά 
άποφευχθή ή επαφή του μέ αυτήν κατά τούς διατοιχισμούς. 
Διά νά έλεγχθή αύτό καί νά άποκτηθή μία ιδέα τοΰ άριθμοΰ 
τών πλήρων διατοιχισμών οί όποιοι δύνανται λογικώς νά 
χρονομετρηθοΰν, πρέπει νά έκτελήται μία προκαταρκτική 
δοκιμή διατοιχισμοϋ πριν άρχίση ή καταγραφή πραγματι¬ 
κών χρόνων. 

η) Δέον δπως δίδεται προσοχή είς τήν ΰπαρξιν λογικής 
έλευθερίας κάτωθεν τής τρόπιδος καί είς τάς πλευράς τοΰ 
πλοίου. 

θ) Βάρη λογικού μεγέθους τά όποια δύνανται νά αίωρη- 
θοΰ; (π.χ. μηχανοκίνητος λέμβος), ή νά κινηθοΰν (π.χ. 
βαρέλιον έλαίου), πρέπει νά είναι στερεωμένα καλώς ούτως 
ώστε νά άποφεύγεται ή κίνησίς των. ' Η έπίδρασις έλευθέρων 
έπιφανειών τών μή πλήρων δεξαμενών πρέπει νά διατηρήται 
δσο τό δυνατόν μικροτέρα κατά τήν διάρκειαν τής δοκιμής 
καί τοΰ ταξειδίου. 

Υπολογισμός τής Αρχικής Εύσταθείας: 

4. ’Αφοΰ ύπολογισθεϊ ή περίοδος διά ένα πλήρη δια- 
τοιχιστόν, έστω Τγ δευτερόλεπτα τό μετακεντρικόν ύψος 
ΟΜο δύναται νά ύπολογισθή άπό τήν άκόλουθον σχέσιν : 

ομ 0 = (γχε! 2 

V Τγ * 

"Οπου: Ρ = συντελεστής διά τήν περίοδον διατοιχισμοϋ. 

Β = πλάτος τοΰ πλοίου είς μέτρα. 

Τ = χρόνος μιας πλήρους περιόδου διατοιχισμοϋ 
είς δευτερόλεπτα. 

5. Διά άκτοπλοϊκά πλοία κανονικοΰ μεγέθους (έξαιρου- 
μένων τών δεξαμενοπλοίων), αί άκόλουθοι τιμαί τοΰ συντε- 
λεστοΰ Ρ προέκυψαν άπό έκτελεσθείσας δοκιμάς. 

α) Κενόν πλοϊον έρματισμένον Ρ = 0,88. 
β) Πλοϊον μέ πλήρη φόρτον καί υγρά είς τάς δεξαμενάς 
του άποτελοΰντα τό άκόλουθον ποσοστόν τοΰ έπί τοΰ πλοίου 
συνολικοΰ φορτίου (φορτίο, έφόδια, υγρά κ.τ.λ.). 

(1) 20% τοΰ συνολικοΰ φορτίου Ρ = 0,78 

(2) 10% » » » Ρ = 0,75 

(3) 5% » » » Ρ = 0,73. 

6. Διά αλιευτικά πλοϊα τά όποια έκφορτώνουν (άλλα μέ 
καύσιμα, έφόδια καί έξαρτισμόν έπί τοΰ πλοίου) λαμβάνονται 
αί άκόλουθοι τιμαί τοΰ συντελεστοΰ Ρ: 

α) Αλιευτικά γαρίδων μέ διπλούς φορ- 

/ Ί7 __ Π ΩΡζ 

τωτηρας ^ 

β) 'Αλιευτικά άνοικτής θαλάσσης Ρ = 0,80 

-γ) Αλιευτικά μέ δεξαμενήν ζωντανών ιχ¬ 
θύων. _ ' ;ρ= ο,βο 

Αί τιμαί τοΰ συντελεστοΰ Ρ δύνανται νά μεταβάλωνται 
ύπό τής Ε.Ε.Π. οσάκις προκύπτουν νέα στοιχεία άπό έκτε- 
λεσθησομένας μετρήσεις έπί ώρισμένας κατηγορίας πλοίων 
ως καί ώρισμένου τρόπου φορτώσεως. 

7. 'Η άρχική εύστάθεια δύναται έπίσης νά προσδιορισθή 

μέ γραφικόν τρόπον καί χρήσιν τοΰ συνημμένου νομο γραφή¬ 
ματος ως εξής: ? , 

α) Αί τιμαί τών Β καί Ρ σημειοΰται είς τάς άντιστοιχους 
κλίμακας καί τά σημεία συνδέονται διά μιας εύθείας γραμμής 
(1). Αύτή ή εύθεϊα γραμμή τέμνει τήν κατακόρυφον γραμμήν 
ΜΜ είς τό σημεΐον Μ. , , , 

β) Φέρεται μία δευτέρα εύθεία γραμμή (2) ή όποια ενώνει 
τό σημεΐον Μ καί τό σημεΐον τής κλίμακας περιόδου διατοο- 
χισμοΰ τό όποιον άντιστοιχ εΐεις τόν μετρηθεντα χρόνον Τ 
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και η οποία τέμνει την κλίμακα διά τό Ο Μ εις τήν αίτουμένην 

Περιορισμοί εις τήν γρήσιν τής παρούσης μεθόδου: 

~8. Επειδή είς χαμηλας τιμάς του (4Μο π.χ. τής τάςεως 
των 0,20 Μ ή μικρότερου ή ακρίβεια,τής μεθόδου είναι μειω¬ 
μένη, δια τδν λογον τούτον, ώς κριτηριον ικανοποιητικής 
ευστάθειας είναι, τό έλάχιστον μετακεντρικόν δψος είς την 


κατάστασιν απόπλου τοΰ πλοίου νά έχη τιμήν τουλάχιστον 
0,30 μέτρα. 

9. Ή δοκιμή εύσταθείας διά μετρήσεως τοΰ χρόνου δια- 
τοιχισμοΰ, θά έκτελήται προ τοΰ απόπλου τοΰ πλοίου, πα¬ 
ρουσία εκπροσώπου τής Ε.Ε.Π., ή ΤΚΕΕΠ ή τής Λιμενικής 
Αρχής, ό όποιος καί θά συντάσση σχετική έκθεση. Άντί- 
γραφον τής έκθέσεως θά παραδίδεται είς τον Πλοίαρχον. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Δ'. 

Συνιστώμεναι Διαστάσεις θυρίδων εκροής αλιευτικών πλοίων. 

1. Αί ακόλουθοι έλάχισται έπιφάνειαι συνιστώνται διά 
νέα αλιευτικά πλοία εχοντα κατάστρωμα καθ’ ολον τό μήκος 
των τά όποια πρρβλέπεται νά λειτουργούν εις άντοικτάς 
θαλάσσας μέ δυσμενείς καιρικάς συνθήκας. 

2. Εις πλοία όπου τά δύφρακτα εις τά έκτεθειμένα 
τμήματα τοϋ άνωτέρω καταστρώματος σχηματίζουν κοι¬ 
λότητας, ή έλαχίστη επιφάνεια των Θυρίδων εκροής (Α) 
εις έκάστην πλευράν τοΰ πλοίου δι’ έκάστην κοιλότητα 
τοϋ άνωτέρω καταστρώματος δίδεται από τάς άκολούθους 
σχέσεις : 

Όταν τό μήκος τοϋ δρυφράκτου (1) εις την κοιλότητα 
είναι 20 μέτρα ή μικρότερον. 

Α = 0,7+0,035 1 τετραγωνικά μέτρα 

"Οταν τό 1 υπερβαίνει τά 20 μέτρα 
Α = 0,07 1 τετραγωνικά μέτρα. 

Τό -μήκος 1 εις ούδεμίαν περίπτωσιν λαμβάνεται μεγαλύ- 
τερον τοΰ 0,7 1. 

"Αν τό δρύψρακτον έχει μέσον ύψος μεγαλύτερον άπό 
1,2 μέτρα ή άπαιτουμένη έπιφάνεια πρέπει ν’ αύξηθή κατά 
0,004 τετρ. μέτρα άνά μέτρον μήκους τής κοιλότητος δι’ 
έκαστον 0,1 τοϋ μέτρου διαφοράν εις ΰψος. "Αν τό δρύ- 
φρακτον έχη μέσον ύψος μικρότερον άπό 0,9 μέτρα, ή 
άπαιτουμένη επιφάνεια δύναται νά μειοϋται κατά 0,004 
τετρ. μέτρα άνά μέτρον μήκους τής κοιλότητος δι’ έκαστον 
0,1 τοΰ μέτρου διαφοράν, εις ύψος. 

3. Αί θυρίδαν εκροής πρέπει νά είναι διατεταγμένα! 
κατά τοιοΰτον τρόπον κατά μήκος τοΰ πλοίου ώστε ή 
εκροή των ύδάτων άπό τό κατάστρωμα νά είναι ταχυτάτη 
καί άποτελεσματική. Αί κατώταται άκμαί των θυρίδων 
πρέπει νά είναι όσον τό δυνατόν πλησιέστερα προς τό κατά¬ 
στρωμα. 

4. Εξαρτήματα άσφαλίσεως των θυρίδων εκροής εις την 
κλειστήν θέσιν πρέπει γενικώς νά θεωρούνται ώς επικίνδυνα. 

5. Ή Ε.Ε.Π. δύναται νά έπιτρέψη τροποποιήσεις τών 
άνωτέρω άναφερομένων τιμών εις περιπτώσεις οπού έχει 
άποδειχθή άπό τήν εμπειρίαν ότι τοιαΰται τροποποιήσεις 
δικαιολογούνται. 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Ε'. 

Συστάσεις διά εξωτερικά στόμια κυτών καί κατώφλια θυρών 
άλιευτικών πλοίων. 

1. Αί άπαιτήσεις διά τά υψη τών στομίων κυτών καί τών 
κατωφλίων Θυρών έχουν ώς κάτωθι : 

α) Εις τά ανώτερα καταστρώματα πρέπει νά είναι του¬ 
λάχιστον 600 ΜΜ. Έν τούτοις εις περιοχάς τοΰ άνωτέρω 


καταστρώματος αι οποϊαι προστατεύονται άπό τήν πλήρη 
δύναμιν τής θαλάσσης (μέ έξαίρεσιν τών θυρών άμέσου 
προσπελασεως εις τα μηχανοστάσια), τά ϋψη αύτά δύνανται 
νά μειωθούν εί 400 ΜΜ. 

β ), Εις καταστρώματα υπερκατασκευών πρέπει νά είναι 
τουλάχιστον 300 ΜΜ. Έν τούτοις, εις περιοχάς τοΰ κατα¬ 
στρώματος υπερκατασκευής αί όποϊαι προστατεύονται άπό 
τήν πλήρη δύναμιν τής θαλάσσης, (μέ έξαίρεσιν τών θυρών 
άμέσου προσπελάσεως εις τά μηχανοστάσια), τά υψη. αύτά 
δύνανται νά μειωθοΰν είς 150 Μ Μ. 

γ) Επιτρέπεται η υπαρξις ενός περιορισμένου άριθμοϋ 
μικρών υδατοστεγών ανοιγμάτων εις τά άνώτερα καταστρώ¬ 
ματα καί υδατοστεγή στόμια τών καταστροψάτων. 

2. Αί άνωτέρω άπαιτήσεις εφαρμόζονται είς όλα τά 
φέροντα συνεχές κατάστρωμα άλιευτικά πλοία μήκους 
άνωτέρου τών 18 μέτρων τά όποια έκτελοΰν πλόας κατά 
τήν διάρκειαν τών οποίων άπομακρύνονται πλέον 15 ναυ¬ 
τικών μιλιών άπό λιμένα ή όρμον καταφυγής καί πλέουν 
είς περιοχάς όπου ή έντασις τοΰ άνέμου δυνατόν νά άνέλθη 
εις 7 ΒΕΑΙΙΕΟΚΤ, ή μεγαλυτέραν. 

3. Διά πλοία μήκους μικροτέρου τών 18 μέτρο^ν έκτε- 
λοΰντα πλόας έκτάσεως μέχρι 15 ναυτικών μιλίων άπό 
λιμένα ή όρμον καταφυγής ή πλέοντα είς περιοχάς όπου ή 
ένστασις τοΰ άνέμου σπανίως ανέρχεται είς 7 ΒΕΑΙΈΟΚΤ, 
οί άνωτέρω απαιτήσεις πρέπει νά εφαρμόζονται κατά τό 
δυνατόν. 

"Αρθρον Δεύτερον. 

1. 'Η ίσχύς τοΰ παρόντος Κανονισμού άρχεται άπό τής 
δημοσιεύσεώς του είς τήν Εφημερίδα τής Κυβερνήσεως. 

2. ’Από τής ένάρξεως ισχύος τοΰ παρόντος καταργεΐται 
τό Β.Δ/γμα 408/1961 «περί έγκρίσεως Κανονισμού δοκιμών 
εύσταθείας επιβατηγών καί φορτηγών πλοίων» (ΦΕΚ 
102 Α726.6.1961). 

Είς τόν επί τής Εμπορικής Ναυτιλίας 'Τπουργόν άνα- 
τίθεμεν τήν δημοσίευσιν καί έκτέλεσιν τοΰ παρόντος. 

Έν Άθήναις τή 11 Νοεμβρίου 1981 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΕΜΠΟΡΙΚΗΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ 

ΕΥΣΤΑΘΙΟΣ Γ1ΩΤΑΣ 



4488 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 


Η ΓΕΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ 

ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΕΙ ΟΤΙ: 

Ή έτήσια συνδρομή τη ? Εφημερίδας τη 5 Κυβερνήσεων ή τιμή των φύλλων τη$ ττού ττωλ^/νται τμηματικά 
καί τά τέλη δημοσιεύσεων στήν Εφημερίδα της Κυβερνήσεως, καθορίσθηκαν άττό 1 Ιανουαρίου 1981 ώς άκολουθως. 

Α' ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


1. Γιά τό Τεϋχο;Α' . ■ 

Δραχ. 

1.500 

2. 

> 

> 

> 

Β' . 

> 

3.000 

3. 

> 

> 

> 

Π . 

» 

1.000 

4, 

» 

» 

> 

Δ' . 

> 

2.500 

5. 


» 

> 

Νομικών Προσώπων Δ.Δ. κ.λπ. 

» 

1.000 

6. 

» 

» 

> 

"Αν. ΕΙδ. Δικαστηρίου. 

> 

200 

7. 

> 

> 


Παράρτημα . 

> 

600 

8. 

> 

1 

> 

"Ανωνύμων Εταιρειών κ,λπ. . 

> 

7.000 

9. 

> 

» 

Δελτίο "Εμπορική; καί Βιομηχανική; 







"Ιδιοκτησία; ... 

> 

600 

10. 

Γιά δλα τά τεύχη καί τό Δ.Ε.Β.Ι. 

> 

15.000 


Οί Δήμιοι καί οΐ Κοινότητά τοΟ Κρότου; κατα¬ 
βάλλουν τό 1/2 τών άνωτέρω συνδρομών. 


Υπέρ τού Ταμείου Αλληλοβοήθεια;; Προσ ωτη- 
κοΰ του "Εθνικού Τυπογραφείου (ΤΑΠΕΤ) Ανα¬ 
λογούν τά έξη; ποσά: 

1. Γιά τό Τεϋχο;Α' . Δραχ. 


2 . 

3. 

4. 

5. 

6 . 

7. 

8 . 

9. 


» » Β' . » 

> » Γ . » 

» » Δ' . » 

» » Νομικών Προσώπων Δ.Δ. κλπ. » 

» » "Αν. Είδ. Δικαστηρίου. » 

» » Παράρτημα . » 

» » Ανωνύμων Εταιρειών κ.λπ. . » 


75 

150 

50 

125 

50 

10 

30 

350 

30 

750 


» Δελτίο Έμπ. καί Βιομ. Ιδιοκτησία; 

10. Γιά δλα τά τεύχη . 

Β'. ΤΙΜΗ ΦΥΛΛΩΝ 

Ή τιμή πωλήσεω; κάθε φύλλου, μέχρι; 8 σελ., είναι 7 δρχ., άττό 9 ώ; 24 σελ. 14 δρχ., άπό 25 ώ; 48 σελ. 20 δρχ., άπ6 49 ώ; 80 σελ. 
40 δρχ., άιτό 81 σελ. καί άνω ή τιμή πωλήσεω; κάθε φύλλου προσαυξάνεται κατά 40 δρχ. άνά 80 σελίδε;. 

Γ. ΤΙΜΗ ΦΩΤΟΑΝΤΙΓΡΑΦΩΝ 

Ή τιμή διαθέσεω; στό κοινό τών έκδιδομένων άπό τό Εθνικό Τυπογραφείο φωτοαντιγράφων τών διαφόρων φύλλων τη; Εφημερίδα; 

τη; Κυβερνήσει»; καθορίζεται σέ τρεί; (3) δραχμέ; κατά σελίδα. 

Δ'. ΤΕΛΗ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΩΝ 

10. Τών άποφάσεων τη; έτπτροπή; τοΰΧρηματι- 


I. Στό τεϋχος Ανωνύμων Εταιρειών καί 

•Εταιρειών Περιωρισμένης Ευθύνης: 

Α' Ανωνύμων Εταιρειών: 

1. Τών καταστατικών .. Δρχ. 

2. Τών άποφάσεων «περί συγχωνεύσεως άνωνύμων 

έταιρειών» . » 

3. Τών κωδικοποιήσεων τών καταστατικών (ΦΕΚ 

309/67, τ. Β’) . » 

4. Τών τροποποιήσεων τών καταστατικών. » 

. .. 5. Τών Ισολογισμών κάθε χρήσεω;. » 

6. Τών ύπουργικών άποφάσεων «περί παροχή; 

άδεία; έπεκτάσεω; τών έργασιών Ασφαλιστικών 
Εταιρειών», τών έκθέσεων έκτιμήσεω; περιουσιακών 
στοιχείων καί τών άποφάσεων του Δ.Σ. τοΰ ΕΛΤΑ, 
μέ τβ δποίε; έγκρίνονται καί δημοσιεύονται ο! κανο¬ 
νισμοί αύτοΰ ... » 

7. Τών άποφάσεων «περί έγκαταατάσεω; ύποκα- 

ταστήματο;, διορισμού γενικού πράκτορο; καί παρο¬ 
χή; πληρεξουσιότητο; πρό; άντιπροσώπευσιν έν 
Έλλάδι άλλοδαπών Εταιρειών» καί τών άποφάσεων 
«περί μεταβιβάσεω; τού χαρτοφυλακίου Ασφαλιστι¬ 
κών Εταιρειών κατά τό άρθρο 59 παρ. 1 τοΰ Ν.Δ. 
400/70» . » 

8. Τών άνακοινώσεων γιά κάθε μεταβολή πού γί¬ 
νεται μέ άπόφαση Γ.Σ. ή Δ.Σ., τών προσκλήσεων σέ 
γενικέ; συνελεύσει;, τών κατά τό άρθρο 32 τοΰ Ν. 
3221/24 γνωστοποιήσεων, τών άνακοινώσεων, πού 
προβλέπονται άιτό τά άρθρο 59 παρ. 3 τοΰ Ν.Δ. 400/ 

1970 «περί "Αλλοδαπών "Ασφαλιστικών Εταιρειών», 
τών άποφάσεων τοΰ Διοικητικού Συμβουλίου τοΰ 
ΕΛΤΑ, πού άναφέρονται σέ προσωρινέ; διατάξει; καί 
τών άποφάσεων τοΰ *Υπ. Συγκοινωνιών διά τού; 
ΗΛΤΤΑΤΤ - ΗΣΑΠ - ΟΣΕ. » 

9. Τών συνοπτικών μηνιαίων καταστάσεων τών 

Τροπτεζικών Εταιρειών. » 


18.000 

18.000 

9.000 

5.000 

8.000 


7.000 


4.000 


2.000 

2.000 


στηρίου «περί εΙσαγωγή; χρεωγράφων εί; τό χρη- 
ματιστήριον πρό; διαπραγμάτευσιν, συμφώνω; πρό; 
τά; διατάξει; τοΰ άρθρου 2 παρ. 3 Α.Ν. 148/1967» Δρχ. 2.000 

11. Τών άποφάσεων τή; έπττροπή; κεφαλαιαγο¬ 

ρού «περί διαγραφή; χρεωγράφων έκ τοΰ χρηματι- 
στηρίου, συμφώνω; πρό; τά; διατάξει; τοΰ άρθρου 2 
παρ. 4 Α.Ν. 148/67» . » 

12. Τών άποφάσεων «περί έγκρίσεω; τιμολογίων 

τών "Ασφαλιστικών Εταιρειών» . » 

Β' Εταιρειών Περιωρισμένης Ευθύνης: 

1. Τών καταστατικών ..... Δρχ. 

2. Τών κωδικοποιήσεων τών καταστατικών - » 

3. Τών Ισολογισμών κάθε χρήσεω;. » 

4. Τών έκθέσεων έκτιμήσεω; περιουσιακών στοι¬ 
χείων . * 

5. Τών τροποποιήσεων τών καταστατικών (γιά 

κάθε συμβολαιογραφική πράξη) . » 

6. Τών άνακοινώσκον μέ συμβολαιογραφική πράξη » 

7. Τών άνακοινώσεων μέ άπόφαση τή; Γ.Σ. ... » 

8. Τών προσκλήσεων σέ γενικέ; συνελεύσει; .... » 

Γ" " Αλληλασφαλιστικών Συνεταιρισμών- 

"Αλληλασφαλιστικών Ταμείων καί Φι¬ 
λανθρωπικών Σωματείων: 

1. Τών ύπουργικών άποφάσεων «περί χορηγήσεω; 

άδεία; λειτουργία; "Αλληλασφαλιστικών Συνεταιρι¬ 
σμών - "Αλληλασφαλιστικών Ταμείων» . » 

2. Τών Ισολογισμών τών άνωτέρω Συνεταιρισμών, 

Ταμείων καί Σωματείων. * 

Δ' Τών δικαστικών πράξεων.. Δρχ. 

II. Στό Τέταρτο τεϋχος: 

Τών δικαστικών πράξεων γιά παρακατάθεση άπο- 
ζημιώσεω;. * 


2.000 

2.000 

2.000 

2.000 

2.500 

2.000 


800 

800 

600 

600 


2.000 

2.500 

800 


800 


Ε'. ΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΥΝΔΡΟΜΩΝ - ΤΕΛΩΝ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΟΣΟΣΤΩΝ Τ.Α.Π.Ε.Τ. 

1. ΟΙ συνδρομέ; τοΰ έσωτερικοϋ καί τά τέλη δημοσιεύσεων προκαταβάλλονται στά Δημόσια Ταμεία έναντι άττοδεικτικοΰ είσπράξεω;, 

τό όποιο φροντίζει ό ένδιαφερόμενο; νά τό στείλει στή Γενική Δ/νση τοΰ "Εθνικού Τυπογραφείου. ~ „ 

2. ΟΙ συνδρομέ; τοΰ ίξωτερικοΰ είναι δυνατό νά στέλνονται καί σέ άνόλογο συνάλλαγμα μέ έπιταγή έπ" όνόματι τοΰ Διευθυντή των 
Διοικητικών καί Οικονομικών "Υποθέσεων τοΰ "Εθνικού Τυπογραφείου. 

3. Τό ύπέρ τοΰ ΤΑΠΕΤ ποσοστό έπΐ τών άνωτέρω συνδρομών καί τελών δημοσιεύσεων καταβάλλεται ώ; έξή;: 

α) στήν "Αθήνα: στό Ταμείο του ΤΑΠΕΤ (Κατάστημα "Εθνικού Τυπογραφείου), 

β) στί; υπόλοιπε; πόλει; του Κρότου;: στά Δημόσια Ταμεία καί άποδίδεται στό ΤΑΠΕΤ σύμφωνα μέ Ή; 192378/3639/1947(Κ Ο Ν 
185) καί 178048/5321/31.7.65 (ΚΟΝΕΟ 139) έγκύκλιε; διαταγέ; τοΰ Γ.Λ.Κ.. _ 

γ) στί; περιπτώσει; συνδρομών έξωτερικοΰ : όταν ή άποστολή του; γίνετοι μέ έππαγέ; μαζί μ" αύτέ; στέλνεται καί τό ύπέρ του ΤΑΠ 
ποσοστό. 

"Ο Γενικός Διευθυντής 
ΑΘΑΝ. ΠΑΝ. ΣΠΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 





































